INTERESSENGEMEINSCHAFT LUFTFAHRT FISCHAMEND o

DER AviATISCHE CITY-TALK: ,, 1921 -
ScHiFFBAU EOS-MOEVE IN FiSCHAMEND”,

Ab 1921 wurden in der
ehemaligen Flugzeugwerk-
stitte Boote und Schiffe in
groBem Stil gebaut, dies
gipfelte im Jahr 1924 in
einem fantastisch und
futuristisch aussehenden
Schiffsentwurf mit
Sensationscharakter.

1919 gab der Friedensvertrag
von Saint Germain en Leye vor,
militarisch relevantes Material
und Gebdude zu zerstoren. Fin-
digen Menschen ist es zu ver-
danken, dass dann doch nicht
alles zerstort wurde, sondern
die dsterreichische Seele sprach
und man versteckte auf einfil-
tige Weise ganze zerlegte Flug-
zeuge, Motoren und aviatisches
Material. Dass man in den
1920ern bereits auf solche Re-
serven zuriickgreifen wiirde,
war den Versteckern” wahr-
scheinlich schon bewusst.

Zum Einsatz von Flugmotoren
fir den Antrieb von Wasserfahr-
zeugen gab es bereits nach
dem Krieg eine Studie lber die
Verwendbarkeit und Wirtschaft-
lichkeit dieser Motoren, von der
die Zeitschrift "Die Wasserwirt-
schaft" in ihrem Heft 14 aus
dem Jahr 1919 berichtete.

Das Vorhandensein so vieler ge-
eigneter Motoren unmittelbar
nach dem Kriegsende verwun-
dert nicht, alleine in Fischa-
mend waren hunderte Motoren
im ehemaligen Fliegerarsenal
vorratig. Aber die Bedingungen
des Friedensvertrags zur Zersto-
rung oder Ubergabe an die alli-
ierte Kontrollkommission dirf-
ten die Zahl der verfligharen
Motoren ab Herbst 1920 deut-

lich reduziert haben. Offenbar
waren nicht samtliche osterrei-
chischen  Flugzeugmotoren
ubergeben oder zerstért wor-
den, und man konnte die vor-
handenen Restbestdnde durch
die Anwendung im Bootsbau
sinnvoll verwerten.

Die erste Erwahnung des Luft-
schraubenbootes der Eos-
Moeve Werke Fischamend
findet sich in der Neuen Freien
Presse vom 4. Marz 1923, als an-
lasslich des bevorstehenden
Motorbootmeetings in Monaco
die Hallen der Eos-Moeve-
Werke besichtigt wurden.

Mach der Fertigstellung wurde
das Luftschraubenboot im
Herbst 1924 fiir den Innenaus-
bau zur Wiener Donauwerft ver-
legt. Im Bereich des Winter-
hafens fanden erfolgreiche Test-
fahrten statt, bei denen Ing. Karl
Ehrlich, (der Pilot des Segelflug-
zeugs "WIEN") als Fahrzeugfiih-
rer genannt wird. Auftraggeber
war der in Wien lebende Ameri-
kaner Charles Mac Daniel, der
das Propellerboot fiir die Ein-
richtung einer Personenver-
kehrslinie wvon Wien (ber
PreBburg und Budapest bis
nach Belgrad nutzen wollte.
(Technische Daten im Kasten)

Die Verwendung von Flugzeug-
motoren im Bootsbau be-
schrankte sich also nicht nur auf
den Einsatz in Rennbooten.
Durch die offene Anordnung
am Heck mit den Luftschiffpro-
pellern konnte der Tiefgang mi-
nimiert werden, und die
Gefahrdung des Unterwasser-
rumpfbereichs durch Untiefen
oder andere Hindernisse im

Wasser wurde minimiert. Die
flache Rumpfform erleichterte
das Erreichen der Gleitfahrt und
somit viel hohere Geschwindig-
keiten (etwa 70 km/h) als mit
einem Verdrangerrumpf. Uber
den Verbleib des futuristischen
Wassergefahrts ist leider nichts
bekannt, es verschwand in den
Wirren der Hyperinflation der
1920er Jahre.

Als herausragendes und einzig-
artiges Modell im Malistab 1/16
hat es allerdings tiberlebt und
ist als eines vieler Highlights im
Feuerwehrmuseum zu bewun-
dern.
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TECHNISCHE DATEN DES LUFTSCHRAUBENGLEITBOOTES:

Plan: Direktor der EOS-MOEVE Werke, Ing. Fred Gassner
Linge: 23 Meter / Breite: 4,20 Meter / Tiefgang: 0,2 Meter
Fassungsraum: 25-35 Personen

Antrieb: 2x Austro-Daimler 6-Zylinder Flugmotaren

je 360 PS Gesamtantriebsleistung somit 720PS (530KW),

2x Vierblattluftschrauben

Zielsetzung: Personenschnellverkehr
Wien - Bratislava - Budapest - Belgrad

Modell: Gerhard Schuster ILF, Foto Rudi SterILF




