INTERESSENGEMEINSCHAFT LUFTFAHRT FISCHAMEND

DER AVIATISCHE CITY-TALK: D1E BERUHMTE ETRICH TAUBE — FLUGZEUGWERK FISCHAMEND.

Die Flugzeugproduktion in
Fischamend begann 1912
mit der Fertigung von Etrich
Monoplanen. Die Beweg-
griinde der k.u.k Luftfahrt-
ruppen, Luftfahrzeuge
selbst herzustellen, waren
vielfiltig.

Fir die gemeinsamen (k.u.k.)
Streitkrafte der Maonarchie
Budgetmittel fiir Neuanschaf-
fungen zu erhalten war im-
mens  schwierig, jedoch
standen Uppig dotierte Bud-
gets fir Instandhaltung und
Reparaturen zur Verfligung. So
war es naheliegend, Flugzeuge
wieder und wieder instand zu
setzen, obwohl eigentlich ein
Neubau vorlag. Ein nicht unab-
sichtlich geschaffenes Dickicht
von Bezeichnungen diente
dazu, so manchen Neubau sta-
tistisch zu verschleiern. Ein an-
derer Grund flr eine eigene
Fertigung in Fischamend ful3te
im Misstrauen des Militars ge-
genlber Privatwirtschaft und
Industrie. Dafiir waren persén-
liche Animositdten wie auch
militédrische Bedenken hin-
sichtlich Geheimhaltung mafB-
geblich. Dazu war man in
militarischen Kreisen der aber-
witzigen Meinung, mit ge-
ntgend Personal alle Pro-
bleme |6sen zu kdnnen.

ETRICH MONOPLAN.

Der erste in Fischamend in Serie
produzierte Flugzeugtyp war
der Etrich Monoplan (Fd) Bauar-
ten 70, 71. und 72. (,Etrich-
Taube”). Das denkwirdige Foto
aus 1912 zeigt eine der ersten in
Fischamend gebauten Etrich-
Tauben. Die von links in die Bild-
mitte S-formig verlaufende
SchotterstraBe fiihrt genau zum
ersten Flugzeug-GroBBhangar
(dunkles Gebdude, Baujahr
1911) und hatte bereits damals
den Verlauf der heutigen Flug-
feldstralBe. Das Gebaude links
davon war das Flaschendepot

Eine der ersten in Fischamend gebauten Etrich-Tauben.

(Druckflaschen fir Ballontrag-
gas Wasserstoff), spater ein De-
potgebdude der Feuerwehr.
Interessant ist die aus Sicher-
heitsgriinden seitlich ange-
brachte Erdschittung; die
hochste Erhebung auf der lin-
ken Bildseite wird ab 1917 den
Wasserturm der Wasserversor-
gungsanlage des Fliegerarse-
nals beherbergen.

TAUBE ,,SERIE 72",

Das Foto oben zeigt den Bruch
(Kraxe) einer in Fischamend ge-
bauten Taube der ,Serie 72", die
72.12. Das Nummernsystem der
Monarchie wies dem Flugzeug-
werk Fischamend die Kennung
70 zu, d. h. alle mit 7 be-
ginnenden Flug-

zeugkennungen weisen darauf
hin, dass das Fluggerdt in
Fischamend gebaut oder um-
gebaut wurde.

Diese beiden Fotos unten zei-
gen ein High-End-Modell der
oben gezeigten 72.12 im Mal-
stab 1/48 der Wiener Modell-
bau-Manufactur, welche in
eindrucksvoller Weise unglaub-
liche Details dieser Fischamen-
der Etrich-Taube zeigen. Die
Richtungssteuerung der ,Taube”
erfolgte durch Verwindung der
Fligelenden (noch keine Klap-
pensysteme); die notwendige
Seilmechanik ist auf den beiden
Fotos gut zu sehen.

Aus der gangigen Literatur ent-
steht der Eindruck, dass in Fisch-
amend unterschiedliche Serien

gebaut wurden, was im Grunde
nicht stimmt. Mit Begriffen wie:
LEtrich Serie 70. Militdrapparat”,
JEtrich Al (Fd) Serie 71! oder
LEtrich All (Fd) Serie 72" wurden
nur Neubauten verschleiert.

Wegen strikter Geheimhaltung
lasst sich der genaue Fertigungs-
beginn nicht mehr datieren. An-
fangs wurde tatsachlich repa-
riert, dabei gleichzeitig Kennt-
nisse gesammelt und Personal
geschult. Vermutlich bereits im
Jahr 1912 wurde der erste von
etwa 30 ,Etrich-Apparaten” in
Fischamend neu gebaut; ein-
schlieBlich der vielen ,Quasi-
Neubauten”beschadigter Appa-
rate diirfte es sich um etwa 80
Stiick gehandelt haben. Dabei
wurden meist 4-Zylinder-85-PS-
Hiero-Motoren verwendet, we-
gen des Motorenmangels ge-
langten aber auch immer wieder
65-PS-4-Zylinder-Austro-Daim-
ler-Motoren zum Einbau.

TECHNISCHE DATEN
DES FLUGZEUGES:

Spannweite 14,00 m, Linge 10,30 m
Geschwindigkeit: ca. 100 km/h.



